Wenn ein energischer junger Mann ein Mdd-
chen aus ruhiger, guter, alter Familie geheiratet
hat und dieses Mddchen nach seinem Ge-
schmack formt und bildet, bis es nicht mehr nur
uf dem Papier, sondern quasi mit Fleisch und
ut seinen Namen trdgt, so etwa ist es einem
ute, wenn man vor der Bdlkow B 207, ge-
renen Klemm, steht und sie fliegt. Der ener-
e junge Mann Ludwig Bélkow hat sie ,ge-
und aus dem braven tichtigen und
n Doktors-Téchterlein eine smarte, welt-
andte, junge Dame gemacht. Und daf3 man
smarten, weltgewandten, jungen Damen et-
vorsichtiger umgehen muf3 als mit jungen
Tochterleins, ist ein alter Hut.

Mit dieser B6 207 haben wir in Deutschland bei-
wieder so etwas Ahnliches, wie es wei-
nd die unibertreffliche Messerschmitt Me 108
aifun war. Beinahe in positivem und negativem
e. Jene hatte ein metallenes Kleid und ein-
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ziehbare Beine, diese hat ein hdlzernes Gewand
und keine einziehbaren Beine, aber dafir ist sie
noch eleganter und in der Innenausstattung auch
moderner geworden. Und daf3 ich persénlich von
Holz im Reise- und Sportflugzeugbau genau so-
viel halte wie von Metall und daf3 das alles
seine Vor- und Nachteile hat, habe ich schon
oft geschrieben.

Der auffallende Vergleich zwischen der Taifun
und der BS 207 kommt nicht von ungeféhr, denn
Ludwig Bélkow kommt ja auch von Messerschmitt.
Bei dieser guten Rassenmischung Klemm-Mes-
serschmitt-Bélkow mufite etwas Gutes heraus-
kommen und ist es auch. So wie die B& 207
heute dasteht und fliegt, stellt sie sicher den
Hohepunkt einer Uberhaupt méglichen Entwick-
lung dieses Typs dar. An Ausstattung und Ver-
arbeitung gemessen ist ihr Standard-Preis von
54 500 DM sicher sehr knapp kalkuliert,und gébe
es in Westdeutschland endlich eine staatliche
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Férderung des Sport- und Reiseflugzeugbaus
durch Kauf- und Exportvergitungen, dann mifite
man diesen eleganten Viersitzer fur rund 36 000
DM kaufen kénnen, und das wdre endlich ein
Wort. Vielleicht tut sich im neuen Bundestag
etwas in dieser Richtung?

Die B6 207 ist ein freitragender Tiefdecker in
Holzschalenbauweise unter Verwendung glas-
faserverstdrkten Kunststoffes bei Motorhaube
Fahrwerksverkleidung, Kabinenaufbau, Fligel-
endschalen usw. Die Festigkeit entspricht den
Vorschriften nach CAR Part 3 fir Normalflug
Geschdftsflug und Kunstflug mit einem positi-
ven Lastvielfachen von 38.

Bestechend ist die Sorgfalt, die man der Kabi-
nenausstattung angedeihen lie3. Sie stammt vom
Innenarchitekten einer der grdfiten deutschen
Automobilfabriken, und das sieht man ihr auch
an. Breite bequeme Sitze, elegante Linienfih-
rung, geschmackvolle Farbténe und ein mit




ebensoviel Liebe wie Verstand gestaltetes In-
tenbrett. Hier im Flug einziger entdeck-

=r Mangel: Man kann sich beim Aus- oder Ein-
‘ohren der Landeklappen an der Versenkung
2es Hondrades die Finger klemmen, aber das
ware in der Serie leicht zu beseitigen. Sonst ent-
spricht die Kabine mit Klimaanlage, guter Ent-
ffung, sehr bequemen Sitzen und vom Aschen-

oecher bis zum Kleiderhaken allen wiinschba-
ren Details dem Standard einer modern ausge-

Sei einem sehr ausfihrlichen Testflug, der von
Oberwiesenfeld Uber die Zugspitze, den Wet-

stein, die Otztaler nach Innsbruck und ohne
Zwischenlandung Uber Achensee, Tegernsee zu-
Jck nach Minchen fihrte, blieb Zeit genug, die
o 207 grundlich kennenzulernen. Sie steht

«eit des Rollens, Startens und Landens, der auf-
follenden Leichtgdngigkeit der Ruder, der ele-

ganten Kurvenfihrung und auch an wohltuen-
der Kraft des 180 PS Lycoming keiner anderen
modernen Maschine nach, sondern Ubertrifft in
manchen Dingen einige, die sich fir noch mo-
derner halten. Weder das fehlende Bugrad noch
die Nichteinziehbarkeit des Fahrwerks fallen
anders ins Gewicht als positiv durch den eben
dadurch viel ginstigeren Anschaffungspreis. Zu
beanstanden ist die zu starke Zugfeder der Ka-
binenhauben, die ohne fremde Hilfe nur mit
erheblicher Anstrengung geschlossen werden
kénnen. Laut Werksangabe soll dies jedoch in
der Serie noch geéndert werden.

Fir geubte Piloten ist die B6 207 in jeder Hin-
sicht ein Genuf3, fir ungeibtere an der Seite
eines versierten Piloten ein Flugzeug, mit dem
man in Perfektion das Fliegen lernen kann. Nach
der Vorkriegsklassifikation wére sie eine B 1-Ma-
schine, und genau eine solche ist sie wohl auch.
Benutzt man sie zur Anféngerschulung, dann

hat das fur den Schiler den Vorteil, daf3
von Anfang an in die hohe Schule des :
eingefihrt werden kann, zumal die Bs 207 is
fast idealer Weise Harmlosigkeit mit
Flugraffinesse verbindet.

Ganz neu an der neuen B 207 sind d
ausfahrbaren Landeklappen. Im Flug
der Bé 207 steht dazu: ,Bei Landek
lungen gréBer als 45° werden die
bedingungen nach CAR nicht erfillt.
stellungen von 459 bis 60° nur in Notfallen
benitzen. Auf der Landeklappen-Anzeigenskala
ist dieser Bereich rot markiert. Beim Ube
ten der 45%-Stellung leuchtet am Instru
brett die Warnlampe auf.” Dieser Passus se
hier erwdhnt, weil seine Nichtbeachtung beim
Durchstarten  zu kritischer Situation fihren
kénnte. ,,Nur in Notfdllen”, heifit es, und
fur jeden normalen Flugplatz vollauf gen |
40 oder 45 Grad-Stellung zu landen. Eine Freu-

mogilicnes

ispiel eines Cockpit:
lichkeit wahl

das Eleganz mit Ubersichtlichie

vereint. Die Kabine der B& 207 &

von nicht alltéglicher Geréumigkeit und steht in ihrer Gedieges
heci:' unddlgudlmadxvollcn Gestaltun
nicht nach.

selbst der eines teveren Autc
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BOLKOW Bo 207

de aober fir Geibte, mit der 60 Gradstellung un-
mittelbar vor dem Platz aus etwa 200 Metern
Hohe sozusagen Fallschirm zu spielen.

Die Leistungen der B 207 sind mit 255 km/h
Hachstgeschwindigkeit, 235 km/h Reise, 85 km/h
Landen, Dienstgipfel von 4350 m, Lande- und
Startrollstrecken von 280 bis 300 m, einer Reich-

D R B E T z u N G

schwenkbare Sporn erlauben auch ohne direkte
Radlenkung jedes auch enge Rollmandver ohne
Schwierigkeit. Bei gezogener Parkbremse kann
man ohne jede FuBhilfe abbremsen.

So, wie sie jetzt angeboten wird, erhéht die Bo
207 die Lust am Fliegen und vor allem die am
fliegenden Reisen in erfreulichem Mafle. Un-

Baujahr des Musterflugzeuges
Bauweise

Verwendungszweck
Lufttichtigkeitsgruppe
Anzahl der Sitze
Motor

Motorleistung

Technische Daten der BOLKO W 207

HAUPTDATEN
Baumuster BOLKOW 207
Hersteller BOLKOW-APPARATEBAU GMBH

Nabern/Teck, Wirtt.
Werk Laupheim

1961

freitragender Tiefdecker in Holzschalenbauweise mit ge-
schlossener Kabine

Reiseflug, Schulung, Kunstflug
Normal, Utility, Aerobatic
4

Vierzylinder-Boxermotor, Marke Lycoming 0-360 A1A,
luftgekihlt

180 PS bei 2700 U/min

c) Unterstellung ca. DM 120 pro Monat DM 1 440,—

d) Abschreibung 16% pro Jahr
(auf 5 Johre, mit Restwert von 209%) DM 8720,

Summe der festen Kosten im Jahr DM 13 630,—

Il Laufende Kosten im Jahr bei 200 Std. 400 Std.

a) Treibstoff 0,40 DM/I

Verbrauch 33 I/h=C; 40 /h=D DM 3 200,- 6 400,-
b) OI DM 1,-/I

Verbrauch ';I/h=C; Y I/h=D DM 50~ 100,-

Luftschraube Hartzell HC-92 ZK-SD-8447A-12A mit constant speed-
Regelung
Fahrwerk Fahrwerk mit &l-luft-gedémpften Federbeinen
Spornrad mit Gummitorsionselement
TECHNISCHE DATEN
Leistungen Fldche des Seitenleitwerks 1,37 m*
Haéchstgeschwindigkeit 255 km/h Fk_iche der Querruder 2x0,565 m*
Reisegeschwindigkeit 235 km/h Fldche _der Landeklappen 20,850 m*
Landegeschwindigkeit 85 kmjh Spurweite des Haupt-
Dienstgipfelhthe 435 m fahrwerks 245m
Startrollstrecke (bei Windstille) 300 m Bereifung des Haupt- 2 :
Landerollstrecke (bei Windstille) 280 m fahrwerks Nledekrdruckrmfen
Reichweite (bei Sparleistung) 1250 km 3 2:8 ati
Brennstoffverbrauch (bei Sparleistung) 351 Reifengrofe 6" % 6%,
Steiggeschwindigkeit in Meereshéhe 3,6 m/sec (430 mm X 145 mm)
Bereifung des Spornrades Niederdruckreifen
g 2,8 ati
Gewu':'Me . Reifengréfie 3“x3%"
Rustgewicht ; 715 kg (220 mm X 65 mm)
ércff:;nd Schmierstoff ];l tg Fassungsvermdgen des linken
2P 9 Kraftstoffbehdlters 95 |, davon aus-
4 Personen 308 kg .
Hachstzuldssiges Fl ich 1200 k finghar #41
ochsizuidssiges Fluggewient 9 Fassungsvermdgen des rechten
Kraftstoffbehdlters 951, davon aus-
MaBe fliegbar 94 |
Spannweite 10,81 m Olmenge im Motor 761
Lénge 830 m V-Form der Tragfldche 4 30', bezogen auf
Héhe 225 m Holmoberkante
Gesamte Trogfliche 1540 m* Fl&chenbelastung 78 kg
Fldche des Hohenleitwerks 2,68 m® Leistungsgewicht 6,7 kg/PS
Betriebskosten-Kalkulation Bé 207 (Standardausfiihrung)
B& 207 c) Wartung, Kontrollen, Verschleifteile
| Preis ab Werk in Deutschland DM 54 500, DM 5,~/h=C; DM 8,~/h=D DM 1 600,~ 3 200,
Il Feste Kosten im Jahr d) Ricklage fir Generaliberholung
a) Kaskoversicherung 6% DM 3270,- DM 6,~/h=C; DM 10,-/h=D DM 2000, 4 000,~
b) Haftpflicht, Deck
] 10% 0%0' DM thr\;r;gi;t:"r?;ne DM  200- Summe der laufenden Kosten ~ DM 6850,- 13700,

Summe der festen Kosten DM 13 630,- 13 630,-

Gesamtkosten pro Jahr DM 20 480,- 27 330,-

IV Kosten pro Flugstunde DM 102,40 68,32
Kosten pro Flugkilometer rd. DM
= 180 km/h (C) rd. DM
= 230 km/h (D) rd. DM 0,44 0,29

V Kosten je Person-
oder Sitzkilometer rd. DM 0,11 0,07

weite von 1000 bis 1250 km, 31,5 | Verbrauch/h
und einer Steigfdhigkeit von 3,1 m/s in Meeres-
hdhe fiur ein Flugzeug dieser Klasse recht gut.
Die &l-luftgedampften Federbeine des Haupt-
fohrwerks sind sehr stabil und mit 2,45 m breit-
spurig genug und dozu mit gut wirksamen Schei-
benbremsen cusgesiotiet. Diese und der leicht

kompliziert in ihrer Handhabung, ungemein ele-
gant und bequem in der Ausstattung, bei vor-
kommenden Rollschdden gut reparierbar, wet-
terfest und in der Wartung verhdltnismdBig an-
spruchslos, erfollt sie alle Anspriche zum Teil
sogar Uber das Normale hinous und dirfie de-
nen viel Freude machen, die sie besitzen. %
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